This Page Is Inserted by IFW Operations 
and is not a part of the Official Record 

BEST AVAILABLE IMAGES 


Defective images within this document are accurate representations of 
the original documents submitted by the applicant. 

Defects in the images may include (but are not limited to): 

Q BLACK BORDERS 

• TEXT CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 

• FADED TEXT 

• ILLEGIBLE TEXT 

• SKEWED/SLANTED IMAGES 

• COLORED PHOTOS 

^1 BLACK OR VERY BLACK AND WHITE DARK PHOTOS 

• GRAY SCALE DOCUMENTS 


9 


IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 


As rescanning documents will not correct images, 
please do not report the images to the 
Image Problem Mailbox. 


DEP'Anet - Trefferliste Seite j von 


Suchkriterien: (DE3015207)<PN> 
1 gefundene(s) Dokument(e) 

Urn weitere Ergebnisse zu seh^n, wShlen Sie bitte auf obigen Sprungbalken 


Klicken Sie bitte auf die Verfiffentlichungsnummer, urn Details dieser VerSffentlichung zu sehen. 


|2Lj Veroffentlichungsnr. Titel 

H DE3015207 No English title available. 


Um Ihre Suche zu verfeinern, klicken Sie bitte auf Femglas Icon in der Menuleiste. 
Paten aus der esp(S)cenet Datenbank - - 12 


http://12.espacenetxom/espacenet/search?CY=de&LG==de&DB=EPD&LS=l &NA=0&TI=&AB=&PN=D 20.0 1 .0' 


® BUNDESREPUBLIK @ PatentSChHf t /a 

~ VeP CI. . 

207 C1 B 65 H 54/42 

P 30 15207.9-28 
19. 4.80 

15.10.81 
>ch Veroffentlichung der Erteilung 


® Zusatzzu: P 27 20 935.4 
® Erfinder: 

Raasch. Hans. 4050 Monchengladbach, DE 

© EnrflesenhaJiungen: 
PE-AS 27I20 935 
DE-OS 24 19 422 


® AntrlebswaJza fQr Textilmaachinen 


8UNDES0RUCKEREI BERLIN 08. 81 130 242/537 


DEUTSCHLAND 



DEUTSCHES 
PATENTAMT 


© Patentinhaber: 

W. Schlafhorst & Co, 4050 


@ DE 3015 

® Aktenzeichen: 
@ Anmeldetag: 
© Offenlegungstag: 
© Verfiffentlichungstag: 
Einspruchsfrist 3 Monate oi 


M6nchengladbach. DE 


ZEICHNUNGEN BLATT 1 


Nummen 
Int CI. 3 : 

Veroffentlichungstag: 


30 15 207 
B 65 H 54/42 
15. Oktober 1981 



130 242/537 


30 15 207 


walzenkorper aus mindes.ens zwei TeHen be «h, a, P ve J rb . esse ™. daB auch groflvolurni- 

und aunindest ein Teil leicht lOsba JT Z! 86 ' '" sb «ondere zyl.ndrische Kreuzspulen mit e=n 
Zentrahvelle verbunden ist und wobefder Antriebs- ,o SEE? ^ a "'' 8 ' gewicke " "-den'konnen DaW 

h f 8 Mr bar Und mit dem AniritbswalzenCper e verhinl? UP IS atem 2" Bi,den eines Wal « 
formschlassig verklammeri ist nach p».p« , v . erhmden werden un <i gleichzeitig das Auswech 

Reibwen als der AntriabswalzenLrper <$ 7„ da Sffi* 1 erilndungsgemaB dadurch getest. 
geordnet ist und der Amriebswalzenkomer (12) aus 01 it5& « f, nd l d ? r Antriebswalze in an sich aus der 
emem MKtelteil (14) und zwei RandteL 5 K Kherem trt""""^ Wei " ein Antriebsbelag 
M? m ^ W °K e, - J 2UmindeSt das Miite "eil ( 4) 2 aneeordn«k,l^ Wer l 8,5 A ntriebswalzenk6rpe? 
jedem der be.den Antriebsbelage (17, 18) form- 20 e ^ s,undd * r Aninebswaizenk8rperauseineiT) 
schtagverkiammertisL 1 . «W tern 20 Mmelte,] und zwe. Randteilen besteht wobei zumindest 

2. Antriebswalze nach Anspruch !. dadurch ^o«£' t. jedem • der beiden AntriSg . 
gekennzeichnet,da0Mittelteil(14)undAntri e h,h. 'oraischiassig verklammert ist. s 
5ge(17, 18,a„ radialgerichteten Tren^fugcn (?9 20) ist D "S, h ^ *™ ni *< ^bildung der Antriebswalze 
erne Surnverzahnung aufweisen. 8 1 ' 2 °> „ £ r" 4 ? T v ° r der Austausch eines Antriebsbelaees 

3. Antriebswalze nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch ffinT^'^^'^^'KrtS 
gekennzochnet. daB jedes der beiden RandteHe fis K 7f b ?^ w S P ulen dadurch m0 g 
16) den zugehfirigen Antriebsbelag (17 18) a „ r* daB d J e Anjnebsbelage unter den Spulenenden 
rad^genchtetenTrennfugen(23.24)Ibe I p" 3 ™ T^D^f ^ e " bcsonde "kompak'en Au^ a u 
3 it l eh T he naCh einem der Ansproche I bis 30 XflvSu^-J Sf?" t Antriebswalze is. auch bei 

3, dadu ch gekennzeicJ.net, daB die Trennfugen (23 n.^h SP u . lenau J fbil " nieht mehr mdglich. 

24) zwischen den Randteilen (15 im ™h i . nd ' eAus b'ldungderRandteiledesAniri^« u ,i 

g*r zu w,ckelnden Te*,i,spu,e (27) angeoiet' SS^K * V M -? 

5 .Antriebswalze nach eincn, der AnsprOche I bis " tr^^!/ 1 ^ zu senen - daB wegenTe'r 

4. dadurch gekennzeichnei. daB die Randteile ( 15 16 „SJ ° PP e ' Ung d " A «nebsb e |gge deren VerschleiB sich 

7.f,'l! Ausfoh ™ngsbeispiel der Erfindung ist in den 

Zeichnungen dargestellt Anhand dieses AusfOhrun B s 

T 0ie Brr.ndung be,., eine / SB b^n »«X 

emem ringfdrmigen AmriebTbe la ^ hoien fcrl^ ,0 ° ie 8 ' eiche Antriebswalze is. in F i g. 2 in der Ansich. 
wobe, der AmriebswalzenkorperU mtil wSri VOn : 0rnm ! ,aun j e 8 cnd erTex.ilspuledarges^| t 
Teilen bestehl und zumindes. cin Teil Wrh> iA ^ Es lsl elne Zemralwellc 11 erkennbar 1 . 

Auswechseln eines verschlissenen Antri! sbe Kofi ?rhtt^*"* U L ,lnd ,6 - Die Antricbsbe age " 7. 
z e ", P A | Usb ,f u dES Anlriebsw,lzenk8rpe« oder der so S b * e /'es(h6heralsder An.riebswalzenkor 
Zentralwelie zu ermflglichen. 6r P er) f e/mden sich h.er an den Enden der Antriebswalze 

, IT , Ge S^ m d des Hauptpatentes ist der An £ ^ « f*," - 14 iS ' mil jcdcm dcr beiden Antriebsbela 
tnebsbetag in dcr Mine der Antriebsw ze a geordne,' V\ f° rmSCh J flS , ,ig wkli »™er. und zwir dur h 
Croavolumige,zylindrischeKreuzspulenk6nnfn anSen dea . radlal Serich.e.en Trennfugen 19, 20 

Enden e.nen kompakteren SpulenaLfbau haben so daB « Fade„ nt!;^ S ^ V T. annuns • Beim Wic ><eln kann der 
?« r, ac „ h " nder SpulenfOlle die Spule nicht mehr n K h V, nd,eseSlirnver2ahnu n8eindringen: 
au schheBhch von dem Antriebsbelag angelrieben^rd sind !h ^ '\? 6 dM Antriebswalzenkflrpers 12 
-dern ,n zunehn,ende,n MaBe vo^ d/n ^^'^^^ 
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einen mit dem Antriebsbelag 17 beaehungsweise 18 in 

« , B °? elrande r Oberlappt jedes der beiden Randteile 
1.!,. « zu S e 5 6 "8en Antriebsbelag 17 beaehungs- 
weise 18 an der raJialgerichlelen Trennfuge 23 
bKiehungsweise 24. Die Trennfuge 23 beziehungsUise 
24 mte dem Randteil 15 beaehungsweise 16 und 
dem Anmebsbdag 17 beziehungsweise 18 ist auBerhalb 

' rStS^fang 6 ^ M * - 

In der Zeichnung Fig.l erkennt man, daB die 
topfartigen Randteile 15, 16 mittels Schrauben 28 28' 
am MmelteU 14 I befestigt sind. Das Mittelteil 14 weist 
nngarag ausgeb.ldete Rander 29, 30 auf, in die die 
Randteile hmempassen. Die Randteile dienen, wie 

*uif 1 ZU CrSehen ist * aIs satte A «f'4e fur 
die Antnebsbelage 17, 18. |„ der Zeichnung Fig 2 


erkennt man, daB der Ar triebsbelag T 7 eine Trennstelle 
31 und der Antriebsbelag 18 eine Trennstelle » 
aufwejst Es handeh sich urn vorgeritzte Trenns ellen 
die beira neuen Antriebsbelag noch nicht vailia 
5 durchgetrennt zu sein brauchen. Soli der Antriebsbelag 
jedocb ausgevvechselt werden, dann wird die vorfabri 
zierte Trennstelle mit einem Messer v6iiig durchee- 
trennt und der Antriebsbelag mittels eines Schrauben- 
m I' a " s A 5 r , Ve ^n«ng "lit dem Mitieltefl 14 und 
io aus dem Bdrdelrand 21 beziehungsweise 22 herausge 
zwangt Die Montage eines ErsatzantriebsbelalU 
geschieht in umgekehrter Reihenfolge, indem der etwa"s 
gummielastische Antriebsbelag erst hinter den BfSrdel- 
.5 vTlhn^"" 8 ^^ 22 ge2w3n St und dann in die 


Hierzu 1 Blatt Zeichnungen 


